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Starke Nummer

. Mit der gekonnten Uberarbeitung ihres Einsteigermodells demonstriert
Die YACHT konnte die neue HR 310 als erstes Segelmagazin testen — und stellte

B

L

66 YAGHT 16/2008




i~
L~

Hallberg-Rassy Selbstbewusstseln aber auch Wandlungsfai'ng'kert_
sie im Skagerrak gleich auf elne harte Probe

FOTO: YACHT/F. SZAMER
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YACHT-TEST HALLBERG-RASSY 310

Viel Bewegungsfreiheit dank Pinnensteuerung.
Das Handling im Cockpit ist einfach und unkompliziert




Sturmhaube: Die
indschutzscheibe
mit Sprayhood ist

bei den Schweden
tandardausstattung

FOTOS- YACHTIP SZAMER

as Wort geziemt sich eigentlich
nicht. Schon gar nicht in Verbin-
dung mit einem Boot, das zu den

noblen Erscheinungen auf See zahlt. Eine
nicht einmal zehn Meter Jange Hallberg-
Rassy bej {iber 35 Knoten Wind drei Meter
hohe Wellen hinabzusurfen ist aber - Tschul-
digung! - einfach geil.

Natiirlich liefien sich andere Adjektive
dafiir finden. Man kdnnte das Vergniigen
auch mit grandios umschreiben, das Gefiihl
von Sicherheit als erstaunlich bezeichnen,
die Geschwindigkeit mit 11,5 Knoten in der
Spiize beachtlich nennen. Aber dabei kime
der Aspekt schierer Lust und Laune zu kurz.
Und der sagt viel aus dber das Boot, seine
Nehmerqualitdten und die seglerische Band-
breite, die es auszeichnet.

Auch Werftchef Magnus Rassy muss
beim Test vor Freude grinsen. Wenngleich er
der YACHT seine Jingste und Kleinste viel
lieber bei moderaterem Wetter zur Verfiigung
gestellthitte. Bedingungen, die typischer wi-
ren fiir die neue Einsteigeryacht der schwe-
dischen Qualjtitswerft. Die HR 310ist schlief3-
lich in erster Linie ein Tourenboot, das hohe
Komfortanspriiche erfiillen soll - eher fiirs
gemiitliche Buchienbummeln gedacht als
for Sturmbolzerei.

Doch wenn es im Skagerrak weht, dann
meist anhaltend kriftig. So gerét der Probe-
schlag gleich zur Bewahrungsprobe fir eine
Yachy, die besonders wichiig ist fir die Werft.

Neue Linien, neue Ziele
Die 310 muss den dienstaliesten Typ von
Hallberg-Rassy ersetzen. [hre Vorgidngerin,
die HR 31 (s. Gebrauchiboottest in YACHT
15/09), war von 1993 an im Programm. Uber
400-ma) wurde sie verkauft, seit 2006 als
iiberarbeilete Version mit dem Namenszu-
satz MK 1I. Noch 13 Jahre nach ihrem Er-
scheinen entschied sie den Vergleich der
Zehn-Meter-Klasse fiir sich (YACHT 13 und
14/06). Ein echtes Erlolgsmodell also.

Die 310 ist nicht nur eine weitere Modi-
fikation, sonderm eine kompletie Neuentwick-
lung. Bis auf die Gréfe und den typischen

Durchstieg: Das hinten offene Cockpit
ldsst sich mit einem Schott schilelen

HR-Look hat sie tatsdchlich kaum etwas ge-
mein mit der 31er. Das Heck halb offen, die
Plicht bis ganz nach achtern durchgezogen,
der Segelplan moderner, die Linien markan-
ter - trotz aller Familiendhnlichkeit unter-
scheidet sie sich sichtbar.

Eher ungewG6hnlich fiir die Schiffe von
Hallberg-Rassy ist die Bugparte der neuen
Kleinen. Der Steven ist entschieden steiler,
der Wassereintritt auffallig rund und auch
deutlich schlanker. Das Heck haben die
Konstrukteure von Frers Naval Architecture
breiter gestaltet und dabei kandger im Spant.
Zusammen ergibtsich daraus eine erheblich
gewachsene Wasserlinie. Die HR 310 ver-
drangt auf einer Linge von 8,80 Metern, die
31 MX [l auf nur 8,26 Metern, und das, ob-
wahl das neue Schiff mit einer Rumpfinge
von 9,42 Metern sogar etwas kiirzer ist.

Durch den sehr ausgeprédgten U-Spant
mit fast senkrecht abfallenden Bordwinden
ist die Wasserlinie zudem breiter als beim
ileren Bool. Das verleiht Formstabilitdt un-
ter Segeln und sorgt fir bessere Steifigkeits-
werte. Desbalb kann der Ballastanteil mit
39 Prozent geringer ausfallen. Bei der 31er
waren es im Vergleich noch 44 Prozent, aller-
dings auch an einer etwas kiirzeren, dafir
breiteren Kielflosse. Die 310 wiegt mit 4,35
Tonnen denn auch 150 Kilogrammm weniger
als die Vorgiangerin - gut fiir Leichtwing.

Beim Test vor der Insel Orust ndrdlich
von Goteborg sollte das Mindergewicht =
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Klare Handschrift: Die
310 ist sofort als Rassy
identifizierbar.
Dennoch hat sich viel
getan bei den Linien

jedoch keine Rolle spielen, wohl aber der
Stabilititsumiang. Denn eine Sturmiront
zieht Giber die Scharen an der Westkiiste mit
{iber 30 Knoten, in Béen bis 40 Knoten Wind.
Das entspricht 8 Beaufort und verlangt nach
wenig Tuch. Zwei Reffs im Grofisegel sind
angesagt, und auch die Genua wird ein gutes
Stiick weggerollt. So lasst sich die 310 kontrol-
liert und sicher segeln, zumindest in den ge-
schiitzten Gewdassern jm Scharengarten.

Viel Welle, viel Wind
Die Segeleigenschaften erweisen sich als so
makellos, dass der Kurs schon bald auf die
offene See fiihrt, wo der auflandige Stark-
wind riesige Wellen anschiebt. Hier, in doch
eher grenzwertigen Bedingungen, zeigt die
neue HR eine regelrechte Glanzleistung. Das
Boot segelt ruhig und ungewd&hnlich steif,
liegt ausgezeichnet auf dem Ruder und lisst
sich dank der ausgewogen arbeitenden Pin-
nensteuerung auch prima tber die hohen
Wasserberge steuern. Klaglos stecki die klei-
ne Yacht harte Béen und unangenehm auf-
gesteilte Wellen weg. In keiner Phase des
Tests gibt es an Bord irgendwo ein Problem.
Die 310 marschiert dabei mit 6,5 Knoten
gegenan und wendet iiber einen Winkel von
80 Grad. Hervorragende Werte unter den ge-
gebenen Umstdnden. Allerdings mag Strom
entlang der Kiiste hier einen Einfluss gehabt
haben, und es lieRen sich wegen der See die
Kurse nicht prizise genug steuern. Daher
stiitzen sich die Werte auf dem Datenblau

Warum die Werft beim Bootshau keine Kompromisse kennt

Kaum eine andere Werft legt so viel Wert auf Festigkeit und Langlebigkeit wie Hallberg-Rassy. Die hohen Qualitatsanforderungen haben
die Marke nachhaltig geprigt. So wird zum Beispiel der Bleikiel fir mehr Festigkeit an einem massiv laminierten GFK-Kielstummel
angeflanschi (I.) und nicht direkt unter den Rumpf gebolzt. Die Schale ist in zwei Halften gebaut, das soll die Formstabilitét verbessern und
ermdglicht zudem eine fest anlaminierie Scheuerleiste. Oie Bodengruppe (r) wird extern laminient und danach in den Rumpf eingeklebi.
Zusitzliche Winkellaminate sorgen fiir eine feste Verbindung mit dem Kasko. In der vordersten Bodenwrange ist zudem ein Stahltrager
eingearbeitet. Er hilft, die Krifte aus Rigg und Kiel aufzufangen und erhéht so die Torsionssteifigkeit.
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Sinnvolle Details: Motorpaneel, Autoplilot
und die Schalter fiir dle Navigations-
lichter liegen griffglunstig im Sull (o.).

Fallenkdsten auf dem Kajiitdach
verdecken die beiden Luken und lassen
den Aufbau dadurch homogener wirken

(Seite 72) auf die Angaben in den Polardia-
grammen des Geschwindigkeits-Vorhersage-
programms (VPP) fitr 20 Knoten Wind. Auch
danach ist die neue Rassy eine ausgespro-
chen lebendige Yachi.

Unterwegs sitzen Crew und Steuermann
bequem auf den Duchten im Cockpit. Diese
messen stattliche 24 Zentimeter mehr als
noch beim Vorgangermodell, was bei einer
Bootsgrofie von unter zehn Metern viel ist.
Vor Anker und im Hafen erweitert dies den
Lebensraum an Deck spiirbar.

Vom Cockpit aus sicht man gut in die Se-
gel und Gber das Schiff nach vorn. Uberzeu-
gend istinsbesondere das Handling. Mit der
Pinnensteuerungund der zentral ins Cock-
pit gefuhrten Grofischottalje bleibt das Baot
sehr unkompliziert in der Bedienung. Auch

HALLBERG-RASSY 310 YACHT-TEST

Werft ebenfalls gegen Aufpreis anbaut. Spe-
ziell sportliche Segler werden damit viel an-
zufangen wissen, weil die Schiene uber die
gesamte Breite der Plicht Jdufi und deshalb
besonders effizient wirken kann.

Mal innovativ, mal konservativ — in jedem Detall ist das
Bemiihen um solide Wertarheit erkennbar

die Fiilhrung det Genuaschoten uber die
Winschen auf dem Sl iiberzeugt. Selbs1 det
Steuermann kann hier ohne Kramp{ eingrei-
fen. Einhandtauglichkeit ist also gewahrleis-
tet. Allerdings kinnten die Schotwinden ei-
ne Nummer grofler sein. Gerade bei mehr
Wingd erscheinen die 40er-Trommeln von
lLewmar unterdimensioniert.

Wer mdchte, kann die HR 310 auch mit
einer Radsteuerung anstelle der Pinne or-
dern. Montiert wird in diesem Fall die glei-
che Mechanik, welche schon bei der 342 zur
Anwendung kommt. Allerdings baut die
Steuersiule im kleineren Boot das jetzt so
schdn grofe Cockpit stérend zu. Fir ein
Schiff von 31 Fuf Linge scheint die Pinne
deshalb aufjeden Fall die bessere Ldsung zu
sein, vor allem, wenn sic so gut funkuoniert
wie beider HR 310. Die hochwertigen, selbst-
aunsrichtenden Ruderlager sorgen stels fOr
einen einwandfreien Lauf.

Weitaus sinnvoller als eine Radsteuerung
ist jedoch ein Grofischonraveller, den die

Serienmafig ist die bei Hallberg-Rassy
schonzum Markenzeichen gewordene Wind-
schutzscheibe mit integrierter Sprayhood.
Dahinter findet bei Schietwetter auch der
Steuermann Schutz, wenn er sich ein Sriick
weit nach varn selzt. Ebenfalls ein Argument
fiir die Pinnensteuerung, denn das ist nur
mit dem Ausleger méglich. Fur den Aufent-
haJtim Hafen wird eine geschlossene Kuchen-
bude als Option angeboten. Sie verschafft
der 310 eine Art zweiten Salon mit Hafen-
blick und ist bei Booten dieser Lange eine
lohnende [nvestition.

Hohes Rigg, hohes Potenzial

Wie schon bei der HR 372, die Ende 2008
erstmals prasentiert wurde (Test in YACHT
2/2009), ist auch bei deren kleiner Schwes-
ter ein unaufdringlicher, dennoch spiitbarer
Wande!l hin zu mehr Leistung erkennbar.
Dies wird vor allem beim Riggkonzept deut-
lich. Bei den Booien der jiingsten HR-Gene-
ration sind die Oberwanten jetzt auf au-
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YACHT-TEST HALLBERG-RASSY 310

MESSWERTE
Segelleistungen chne Abdrift und Sirom
Am Wind (ca 45 Grad) 6,8 kn
60 Grad Windeinfall Fo%n - -
90 Grad Windeinfall 78kn
120 Grad Tkn |
ECTTT I 55
2%n 4 kn Gkn  Bkn  10kn

Windgeschwindigkeit: 20 kn (5 Bft.).
Angaben gemaB Polardiagramm VPP

Potenzial

| STZ'EE

4,0 Cruiser

Pen‘omm-cTu.{s_av E._D
Die Segeltragezahl von 4,2 reiht die
HR 310 bei den Tourem ein.

Dennoch segelt sie auch bei mittlerem
Wind schon sehr agll

Kojenmafie

EZEST N 196 x 1.56/041m |
Salon 2,00 x 0,80/0,60 m [l

XTI 200 x 1.40/0,90 m

Knapp Durchschnitt Komfortabel

Stehhdhe
Vorschifi 1.80m

Salon (Mitte) 1.86m

Nasszelle 1.82m

| Achtern /0

Knapp Durchschnitt

Komfortabel

Stauraum

Vorschiff 17751 1

Salon/Pantry K[

Nasszelle 110 |
Backskiste 830 |

Knapp Durchschnitl

Komf{oriabel

Schalldruck

Plicht 71 dB(A)

Kajiite 70 dB(A)
Achterkabine  [ZE:-\ N
[ Vorg 63 dB(A) :

Leise Normal

Gemessen in Marschiahrt (80 % der
Hiichstdrehzahl): 6,1 kn, 2000 min

Laut

fRen liegende Piitinge abgespannt. Die Un-
terwanten fihren aber weiterhin auf Rist-
eisen nahe am Kajlitaufbau. Damit kann das
Vorsegel zwischen den Wanten hindvrch auf
die Genuaschiene mit leinenverstellbaten
Holepunkten geschotet werden, was eine
eher ungewdhnliche Uberlappung von ma-

ximal 118 Prozent erlaubt.

Ihre Fliche bezieht die 310 also weniger
aus der Genua als vielmehr aus dem Gro8,
was zu einem hohen, durchaus zeitgemifien
Segelplan fiihrt. Die Konfiguration verein-
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TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur . .. German Frers
CE-Entwuriskategorie = A (Hochsee)
Liia (Rumpfiinge) 042 m
Gesamtlénge . .. 956m
LWL (Wasserlinienlinge) 880m
Breite .. e 3,1Bm
Tiefgang/aiternativ 1,80/1.50 m
Theor. Rumpfgeschw. .. 7.2 kn
Verdrdangung. ... .. 4850t
Ballast/-anteil . 1,7139 %
Masthdhe Gber Wasserlinie = 14,35 m
Grofisegel 25,5 m?
Rollgenua (107 %) 217 m*
Maschine (Yanmar) ... 16 kW/22 PS

Kraftstofftank ..
Frischwassertank
Fakalientank . .

.. Kunststoff, 100 |
Kunstgtoft, 200 |
Kunststoff, 50 |

Rumpf- und Decksbauweise
GFK-Laminat in Handauflage (Viny!-
esterharze). Isoliert mit Divinycell-
schaum (iber der Wassserlinie

Yacht-sewerTunG

Rundes Gesamtkonzept, exzellente
Verarbeitung, hohe Langlebigkeit.
Und Spafl macht die 310 auch noch

Konstruktion und Konzept
© Nahezu fehlerfreie Konzeption
© Aufwindige, solide Bauweise
@ Relativ hoher Grundpreis

Segellaistung und Trimm

© Ausgewogene Segeleigenschaften
© Hohe Stabilitat am Wind

© Leistungsorientierter Segelpian

Wohnen und Ausbauqualitat
© Gawinnbringende Raumautteilung
@ Stauraum teils nicht ausgekleidet

Ausriistung und Technik

© Umfassende Grundausstattung
@ Genuawinschen etwas zu klein

Leistung einzubifien.

facht Mandver, weil das relativ kleine Vor-
segel in der Wende schnell dichtgeholt wer-

Selbstwendefock fahren, ohne zu sehr an

Die Rollanlage von Furlexist beim neuen
Modell unter Deck montiert. Damit kann die
Genua im Hals tief angeschlagen werden,
was nicht nur schn aussieht, sondern auch
dem Segelpotenzial forderlich ist. Der kraf-
tige Achterstagspanner mit Schot-Kaskade
und zusétzlichem Taljenzug wird als wir-

AUSSTATTUNG UND PREISE

Grundpreis ab Werft . . 137 862 Euro
Standardausriistung?: Motor, Segel,
Schoten, Reling, Positionslaternen,
Batterie, Kompass, Polster, Pantry/
Kacher, Lenzpumpe, WC, Fender,
Festmacher, Feuerlgscher, E-KUhlfach,
Fakalientank mit Absaugung, Anti-
fouling-Anstrich, Zuwasseriassen und

segelklare Ubergabe .. . inkl,
Segelkleid . 400 Euro
Anker mit Kette 300 Euro

Preis saegelfertig? 138 562 Euro

| Bimensionslose Zahl. Berachnung: WSAY,
Ji hiitver cer Warl, dasto maehr Segallldche (S)
hat das Schiff in Relation zur Vardriingung (V) ¥
Gemal YACHY-Dafinition

Moderne Akzente:
steile Schiffsenden,
relativ hohes und
schlankes Rigg

inkl, Mywsl.

Dariiber hinaus im Preis enthalten
Genua-Rolianlage, Achterstagspanner,
3-Fliigei-Faltpropelier, Teak im Cockpit

Generelle Garantie
Garantie gegen Osmose

1 Jahr
1 Jahr

WERFT Hallberg-Rassy Varvs AB;
47431 Eligs (Schweden);
www.hallberg-rassy.com

VERTRIEB Hallberg-Rassy Deulschland,
D-23730 Neustadt; Tel. 0456 1/65 86 48

den kann. Wahlweise lisst sich das Boot mit

kungsvolles Trimmelement ebenfalls im
Standard mitgeliefert.

Mehr Volumen, mehr Komfort

Auch unter Deck hat das Einsteigermodell

von Hallberg-Rassy gewonnen. Geblieben
ist die gewohnt schiffige, gemiitliche und ty-
pisch schwedische Anmutung. Die Gardinen
vor den Aufaufenstern und der Teppich auf
dem Echtholz-Boden gehdren genauso zur
Werltlinie wie der Ausbau in seidenmatt la-
ckiertem Khaya-Mahagoni.
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BENETEAU OCEANIS 31

Liia (Rumpfiange) . 98.30m
LWL (Wasserlinienldnge) ... 8,69 m
Breite 3,39 m
Verdrangung 4.1t
Segelfiiche 474 m?
Segeltragezahl' = . e
Preis . .. 72470 Euro
Preis segelfertig .. .. ... 76 B60 Euro

Stiickzahl/seit
YACHT-Test .

270/2008
........6/2008

Einfaches Fahrtenboot mit solider
Grundausstattung fiir wenig Geld.
Wohnlich unter Deck. Bei Leichtwind
sehr gute Segeleigenschaften

www.beneteau.com

HANSE 320 FEELING 32

Liia (Rumptlénge) 855 m Liia (Rumpflange) .. 968m
LWL (Wasserlinienlinge) .. B.72m LWL (Wasserlinienidnge) 870 m
Breite . 7 3 3.30m Breite 342m
Verdringung . 52t Verdringung T
Segelfliche ... ... ... ~BYAm? Segelfiiche .................. 51,5 m?
Segeltragezahl' . viiieenenon. 43 Segeltragezahl! .. e
20 (- SR 0.2 110 4 =T ST -0 (-1 L O 107 300 Euro
Preis segelfertig? 76810 Euro  Preis segelfertig? . 115 820 Euro
Stiickzahl/seit ... 290/2007 Stiickzahl/seit .....80/2000
YACHT-Test ... ... ......20/2007 YACHT-Test . ... ... .. ....23/2000

Maodernster und markantester Riss in
diesem Langensegment. Dank Selbst-
wendefock sehr einfaches Handling.
Sehr glinstiger Preis

www.hanseyachts.de

Sportlicher Tourer aus Frankreich in
gehobener Bauausfithrung, dafir aber
vergleichsweise teuer. Auch in einer
Version als Kielschwerter erhiltliich

www.alliaura.com

SUNBEAM 30.1

Liia (Rumpflinge) 9,20 m
LWL (Wasserlinienlange) 8,01 m
Breite | 3.00m
Verdrangung . 43t
Segellldche iz R EmE
Segeltragezahl! . 45
Preis ... .............. 105080 Euro
Preis segelfertig? ... .. 109 990 Euro
Stiickzahl/seit 9/2009
YACHT-Test 3/200¢

Kompromissiose Ausrichtung als Tou-
renboot. Dennach relativ viel Segel-
flache. Variantenreiches Grundkonzept.
Binnentauglich dank geringer Breite

www.sunbeam.at

Trotzdem wurden beim neuen Boot zahl-
reiche, auf den ersten Blick nicht immer so-

fort sichtbare Modifikationen vorgenom-
men, die dem Erscheinungsbild insgesamt
guttun. So sind die Ejinbauten und die Pols-
terungen im Salon jetzc schnérkelloser und
gradliniger gestaltet. Das machc den Innen-
raum lufriger und weniger schwiilstig als bet
alteren HR-Modellen. Dank Variationen in
der farbgebung der Polster kann das Schiff
zudem individueller konfiguriert werden als
bisher.

Komplett neu ist die Innenraumauftei-
lung. Im Vergleich zur HR 31 wurde das
Hauptschott deutlich weiter hinten platziert,
auf Hohe des Masts. Das erlaubt die Verlage-
rung der Nasszelle nach vorn; eine Anord-
nung, die eher selten ist heutzutage. Bei (ast
allen Mitbewerbern befindet sich die Nass-
zelle achternim Schiff, gleich neben dem Nie-
dergang.

Die Tilr zur Vorschiffskammer ist erst
ganz vorn, unmittelbar vor der Koje, ange-
schlagen. Auf diese Weise bleibt die Toilette

pachts auch fiir Mitsegler direkt erreichbar,
die hinten oder im Salon schlafen. Prakiisch
eigentlich. Leider aber ist auf diese Weise
nicht zu vermeiden, dass die Tir zum Vor-
schiff an der Decke einen Zwischenraum of-
fen lasst. Ganzlich separiert nachtigt man
vorn also nicht.

Mit dem zuriickversetzten Hauptschott
kommt auch der eigentliche Salon weiter in
der Schiffsmitte zu liegen und gewinnt da-
mit splirbar an Volumen. So kénnen die So-
fas seitlich jetzt breiter gebaut werden, o
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Sanfter Umbruch: Das interieur ist moderner, gradliniger und heller. Dennoch blieb der Stil schiffig - typisch schwedisch eben

und dank der aufklappbaren Riickenlehnen
ergeben sich zwei Liegen mit lippigen Kojen-
mafien auch fiir grogewachsene Mitsegler.
Zusammen mit den ebenfalls ausreichend
dimensionierten Doppelbetien im Vorschiff
und achtern bietet die 310 somit sechs voll-
wertige Schlafplatze. Bei der Konkurrenz eig-
nen sich die Sofas im Salon meis¢ nur not-
dirrftig als Kojen.

Keine Navigationsecke

Fiir den geraumigeren, offeneren Raum-
eindruck sorgt auch der Umzug der Pantry,
die L-férmig steuerbords vom Niedergang
platziert ist. Von drei Seiten eingerahmit,
kocht man hier jetzt besser, vor allem unter-
wegs aufl See. Und es gibt obendrein mehr
Arbeitsfliche und Stauravm als beim Vor-
gdngermodell.

Auf der Strecke geblieben ist dagegen die
Navigationsecke. Die fillt bei der neuen 310
fast ganz weg. Lediglich ein kleiner Korpus
mit Ablage sowie ein bescheidenes Elektro-
paneel erinnern aufl der Backbordseite an
den nautischen Arheitshereich, den Tradi-
tionalisten moéglicherweise vermissen wer-
den. Magnus Rassy setzt hingegen auf Elek-
tronik und geht davon aus, dass seine Schiffe
heuote mit Kartenplotter ausgestatiet werden.

74 YACHT 1&/20098

»Wer dennoch mit Seekarte navigieren will,
wird auf einem 31-Fufi-Boot sowieso eher
am grofien Salontisch arbeiten’, sagt der
Werfichef. Das Argument ist gleichermafien
pragmatisch wie koansequent; zu oft hai die
Navi in diesem Grofiensegment allenfalls
Alibi-Funkiion.

Vorbildlich die Erreichbarkeit der Stau-
riume sowie deren Beliiftung. Einziger Ma-
kel: Das riesige Volumen unterhalb der Ko-
jenbretter im Vorschiff ist nicht unterteilt
und auch nicht ausgekleidet. Hier liegt das
Sraugut direkt am Schiffsrcump( auf. Zumin-
dest ein Einlagebrett ware wiinschenswert,

100 Liter fiir Diesel. Giinstig fiir den Schwer-
punkt, weil das Extragewicht schén tief und
zentral untergebracht ist. Als Stauraum fillt
das Volumen unter den Binken jedoch weg.
Erstmals verwendet Hallberg-Rassy beim
ncuen Boot nicht mehr wie gewohnt Tanks
aus Edelstahl, sondern aus Kunststoff. Diese
im Ratamolding-Verfahren hergestellten
Speicher bieten mitlerweile aber die gleiche
Sicherheit wie Nirotanks und sind dabei
deutlich leichter.

Fiic viel Freude sorgt zudem eine Viel-
zahl von tollen und durchdachten Details.
So k6nnen zum Beispiel simtliche Fenster

Die kleine Rassy ist teurer als die Konkurrenz.
Sie hat aber keine direkten Vergleichskandidaten

schlieflich handelt es sich nicht um ein Boot
aus der Grofserie.

In der Achterkabine gibt es unter den Ko-
jenbretiern weilere Unterbringungsmdglich-
keiten. Der Zugang ist wegen der sperrigen
Polsterungen aber deudich mithsamer alsim
Vorschiff. Dortsollte man nur Sachen verwah-
ren, die nicht téiglich gebraucht werden.

Unter den Sofas im Salon singd beidseitig
die Tanks eingebaut: 200 Liter [iir Wasser,

und alle Luken gedffmetwerden. Speziell zur
Liiftung und Austrocknung nach langen
Torns ist das ein entscheidender Vorteil. Die
Batterien sind in wasserdichten und eigens
endiifteten Staukidsten untergebracht. Direkt
am Niedergang gibt es Lichtschalter mit
Dimmer fiir Spatheimkehrer. AoRer dem
Auspulfvan Maschine und Heizung fithren
alle Bardauslasse einschlieflich der Decks-
drainagen unter die Wasserlinie. Das sieht




Hochwertige Details: Die klasslschen
Mahagoni-Wegerungen im Vorschiff
sorgen fiir eine gute Durchliiftung (0.).
Der Maschinenraum ist leicht
zugédnglich und akustisch sauber
isoliert. Die Werft baut neuerdings
einen Yanmar-Diesel ein. Die
Decksluken dffnen gegenliufig, so
gelangt am Ankerplatz oder im

Hafen stets vlel Frischluft nach unten

schoner aus und erspart hassliche Lauf-
spuren auf der Aufienhaut.

Gute Noten erhalten der Einbau und die
Erreichbarkeit der Maschine unter dem Nie-
dergang. Fiir das kleine Boot verbaut die
Werft jetzt einen 22 PS starken Diesel von
Yanmar (bisher Volvo Penta). Vor allemn die
Schallisolierung ist deutlich besser gewor-
den als beim Vorgiangermodell, wo die
YACHT im Achterschiff Lirmpegel iiber dem
Grenzwert gemessen hatte.

Exklusiver Preis, exklusives Boot
Bleibunoch der Blick auf das Preisgefiige. Ein
Thema, das im Zusammenhang mit Hall-
berg-Rassy ja immer wieder fir Gesprachs-
stoff sorgt. Einerseits erscheint die 310 mit
137 860 Euro teuer; tatsdchlich kostet sie
doppelt so viel wie giinstige Einsteigeryach-
tenvon Bavaria, Hanse, Jeanneau oder Béné-
teau. Anderseits hebt sie sich in Sachen Bau-
qualitdt, Langlebigkeit und Werterhalt sowije
Ausstatiung ab.

Hier ist die Schwedin mit der Konkur-
renz aus der GrofRserie kaum wirklich zu ver-
gleichen. Zumal ja auch noch ein immate-
rieller Wert hinzukommt, den die Rassy se-
rienmifiig mit eingebaut hat: die Gewissheit,
dass es in dieser Klasse und Linge welnveit
keine andere Fahrienyacht gibt, die ihrem
Besitzer mehr Exklusivitat bietet.

Andere Nobelwerften wie enwa Najad ha-
ben sich aus dem Segment unter zehn Me-
tern langst verabschiedet. Am dichtesten
dran, auch konzeptionell, ist wohl die Sun-
beamn 30.1 (Test siehe YACHT 3/2009) von
Schéchl Yachtbau in Osterreich. Sie wirg fiir
knapp 106 000 Euro angeboten.

Im Umfeld der Linstiegsmodelle spielt
Hallberg-Rassy mit seinem neuesten Modell
also zweifellos die Aulenseiterrolle. Der Na-

HALLBERG-RASSY 310 YACHT-TEST

me und das Konzept stehen fiir gehobene An-
spriche und richten sich an Eigner, die den
Aufpreis gem in Kauf nehmen, um dafiir ein
attraktives, preisstabiles, nahezu fehlerfreies
Boot zu bekommen.

Vielleicht ist der beste Vergleich fiir die
310 ja ratsidchlich ihre Vorgéngerin, die HR
31. Gemessen an ihr ist der Fortschritt in
praktisch allen Belangen messbar, spirbar
und erfahrbar. Das gilt nichtwenigbei einem
Modell, das einen iiber 16 Jahre gereiften und
bewidhrten Yachttyp ersetzen muss - und
dennoch weder linger noch breiter gewor-
den ist. Teurer tibrigens auch nicht.

Michael Good

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weilere Infos im Internet:
www.yacht.de/test
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